“STUDIUM UWARUNKOWAN IKIERUNKOW-ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY KULESZE KO§CIELNE
& : _ -KIERUNKI ROZWOJU GMINY-

) szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych — minimalna 12 m, zalecana 15 m Wg stanu istnie-
- jacego przy szerokosci powyzej 15 m lub wiecej,

i) stopier dopuszczonej obstugi terenu przyleglego — na terenie zainwestowanym — dopusz-

czalna obsluga przyleglych dziatek oraz stopien obshugi, ograniczony w miejscach niebez-
. piecznych i o stabej widocznosci .

Lokalne uktady drog i ulic wiejskich wymagaja, realizacji dogodnych polaczen z ukladem
Zwnetrznym, podstawowym poprzez budowe drég i ulic dojazdowych ,,D” o szeroko$ciach
ezdni min 5,50 m z izolowanym ruchem pieszym i rowerowym przy szerokosci w liniach roz-
graniczajacych minimum 10,0 m.

Zaklada si¢ docelowa koniecznosé realizacji systemu wydzielonych $ciezek rowerowych
przez wsie, do terendw zieleni i na odcinkach drog wylotowych, wszedzie tam gdzie wystepuje
nasilony ruch pojazdow samochodowych.

Wszystkie powyzsze kierunki dziatan planistyczno-gospodarczych w zakresie ksztalto-
wania systemow transportowych musza uwzglednia¢ rachunek ekonomiczny i efektywnos¢

mozliwych do poniesienia naktadow budzetowych lub pozabudzetowych (fundusze rozwojowe
itp.) zaréwno w aspekcie skutkow docelowych jak i efektow krotko etapowych.
Na terenie osrodka gminnego istnieje koniecznosé zaprojektowania i stworzenia nieza-

leznego od jezdni systemu parkowania w postaci zatok i wydzielonych stref parkowania.

3.8.2. Komunikacja kolejowa
Przez teren gminy przebiega, obecnie nieczynna linia kolejowa jednotorowa Ostroleka
Sniadowo — Lapy, ostatnio o funkcji bocznicy gospodarczej.

Z punktu widzenia gospodarki regionu wymieniona linia byta waznym uzupelnieniem
Systemu transportowego. Nalezy podejmowagé starania zmierzajace do przywrécenia dziatalno-
i linii kolejowej, a przede wszystkim nie dopuszczania do dewastacji i likwidacji istniejacej
astruktury technicznej PKP.

3.8.3. Transport cigzki i tranzyt
Przez teren gminy nie przebiegajg obecnie, a takze nie beda przebiegaé docelowo drogi
ranzytowe dla tranzytu cigzkiego. Nie przewiduje sie zatem dostosowywania konstrukcji

ezdni drog z obszaru gminy do naciskéw osi na jezdnie 115 kN. Przewidywane maksymalne
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